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Erlauternde Bemerkungen
zu OIB-Richtlinie 2.2 ,,Brandschutz bei Garagen,
uberdachten Stellplatzen und Parkdecks*

Ausgabe: Oktober 2011

l. Allgemeines

Bei der Evaluierung der OIB-Richtlinie 2.2 "Brandschutz bei Garagen, Uberdachten Stellplatzen und

Parkdecks" wurden folgende wesentliche Anderungen durchgefiihrt:

e Teilweise geadnderte Struktur einschlielich Prazisierungen, Erleichterungen und Vereinfachungen fir
Garagen und lUiberdachte Stellplatze mit einer Nutzflache von jeweils nicht mehr als 250 m2,

e Erhdhung der Nutzflache von Garagen und Uiberdachten Stellplatzen von 35 m2 auf 50 mz,

e Zusammenfassung der Anforderungen fir die maximal zulassigen Brandabschnittsflachen in
Abhangigkeit der Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen sowie sonstiger anlagentechnischer
Brandschutzeinrichtungen fiir Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 250 m2 in einer eigenen
Tabelle 2,

¢ Zusammenfassung der Anforderungen an Parkdecks in einer eigenen Tabelle 3,

e Ubernahme der zuséatzlichen Anforderungen an Garagen fiir erdgasbetriebene Kraftfahrzeuge aus der
OIB-Richtlinie 3 "Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz",

o Aufnahme von grundsatzlichen Anforderungen an Garagen und Parkdecks fir flissiggasbetriebene
Kraftfahrzeuge,

e Hinweis auf die Anwendung des OIB-Leitfadens "Abweichungen im Brandschutz und
Brandschutzkonzepte".

Die brandschutztechnische Beurteilung von Garagen, Uberdachten Stellplatzen und Parkdecks ist im
Vergleich zu anderen Nutzungen unterschiedlich durchzuftihren, da die Brandentwicklung innerhalb von
Uberdachten Stellplatzen bzw. Parkdecks sowie eines Brandabschnittes einer Garage nicht bis zur
Erfassung der gesamten Brandbelastung in progressivem Male zunimmt. Vielmehr erfolgt die
Brandausbreitung nur eingeschrénkt, weil sich der Brand zumeist nur von einem brennenden Kraftfahrzeug
auf unmittelbar benachbarte Kraftfahrzeuge ausbreitet. In der Regel werden - wie die Praxis zeigt — nur
wenige Kraftfahrzeuge vom Brand erfasst.

Hinsichtlich der Schutzziele wurde in dieser Richtlinie insbesondere die Vermeidung einer Geféahrdung des
Lebens und der Gesundheit von Menschen bericksichtigt. Bei der Beurteilung des Gefahrdungspotenzials
bzw. der zu treffenden Sicherheitsvorkehrungen wurde auf Lage, Bauart, Umfang und Art der Beniitzung von
Garagen, tUberdachten Stellplatzen bzw. Parkdecks Bedacht genommen.

Im Brandfall ist das Gefahrdungspotenzial im Wesentlichen von der Gro3e des Raumes, in dem Rauch und
Warme freigesetzt wird, und von der Mdglichkeit der Abfuhr von Rauch bzw. Warme abhéangig. Der
Brandverlauf in einer geschlossenen Garage bzw. einem Brandabschnitt und die davon ausgehende
Gefahrdung innerhalb des Brandraumes sind gleich, unabhangig davon, ob sich die Garage unterhalb oder
oberhalb des angrenzenden Gelandes befindet.

[I.  Zu den einzelnen Bestimmungen

Zu Punkt 0: Vorbemerkungen

Sofern in der Richtlinie auf ONORMEN oder andere Regelwerke verwiesen wird, erfolgt — um gleitende
Verweise zu vermeiden - die Angabe des genauen Ausgabedatums. Damit sich bei einer Anderung der
zitierten Regelwerke erforderlichenfalls eine Aktualisierung leichter durchfihren lasst, werden die zitierten
Normen und sonstigen technischen Regelwerke in einer eigenen OIB-Richtlinie ,Zitierte Normen und
sonstige technische Regelwerke" zusammengefasst.

Aufgrund der europaischen Normung ergibt sich die Notwendigkeit, die neuen europaischen Begriffe und
Klassen auch im Bereich des Brandschutzes zu Ubernehmen. Dabei wird den Klassifizierungen die
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ONORMEN-Serie EN 13501 Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten*
zugrunde gelegt.

In bestimmten Fallen werden in der Richtlinie Anforderungen an die Feuerwiderstandsklasse mit
Anforderungen an das Brandverhalten der Baustoffe verknipft. Fir den in der Richtlinie am haufigsten
vorkommenden Fall, ndmlich dass Baustoffe der Klasse A2 zu entsprechen haben, wird dies bereits in den
Vorbemerkungen festgelegt, um den Textfluss zu vereinfachen.

In Analogie zur OIB-Richtlinie 2 werden auch fiir freistehende Garagen und lberdachte Stellplatze mit einer
Nutzflache von jeweils nicht mehr als 15 m2 keine Brandschutzanforderungen gestellt.

In den Punkten 2 bis 6 der OIB-Richtlinie 2 ,Brandschutz“ werden die Anforderungen im Wesentlichen fir
Gebaude mit Wohn- und/oder Bironutzung festgelegt. Es ist zu beachten, dass zuséatzlich zu den
Bestimmungen der Richtlinie 2.2 ,Brandschutz bei Garagen, uberdachten Stellplatzen und Parkdecks" auch
einige Bestimmungen der Richtlinie 2 relevant sein kdnnen. Beispiele dafir kdnnen Punkt 3.4 ,Schéachte,
Kanéle, Leitungen und sonstige Einbauten®; Punkt 3.9 ,Raume mit erhdhter Brandgefahr und Tabelle 3
~Anforderungen an Treppenhduser bzw. AulR3entreppen” sein. Hingegen ist die Einteilung von Garagen und
Parkdecks in Gebaudeklassen wegen des besonderen Verwendungszweckes nicht relevant.

Der OIB-Leitfaden ,Abweichungen im Brandschutz und Brandschutzkonzepte“, Ausgabe Oktober 2011,
enthalt inhaltliche und formale Anforderungen hinsichtlich des Umganges mit Abweichungen von einzelnen
Bestimmungen der OIB-Richtlinie 2.2 ,Brandschutz bei Garagen, Giberdachten Stellplatzen und Parkdecks*
sowie fur die Erstellung von Brandschutzkonzepten.

Zu Punkt 1: Begriffshestimmungen

Die Begriffsbestimmungen aller OIB-Richtlinien sind in einem eigenen Dokument ,Begriffsbestimmungen”
zusammengefasst. In der Folge werden die wichtigsten fur die Richtlinie 2.2 relevanten Begriffe erlautert.

GemalR3 den Begriffsbestimmungen werden Garagen als Gebdude oder Teile eines Gebdudes zum
Einstellen von Kraftfahrzeugen definiert. Dies schlie3t jedenfalls nicht aus, dass auch Fahrréader darin
abgestellt werden durfen.

Garagen kdnnen ober- und unterirdische Gebaude oder Gebaudeteile sein.

Die Nutzflaiche von Garagen bezieht sich auf Stell- und Fahrflachen, da nur deren GroRe
brandschutztechnisch relevant ist; eine etwa geforderte Einbeziehung von Zu- und Abfahrten im Freien
wurde eine unverhaltnismafige Harte darstellen.

Um eine Abgrenzung zum Kklassischen Begriff der Garage vorzunehmen wund aufgrund der
brandschutztechnisch anderen Betrachtungsweise wurde der Begriff des Parkdecks eingefihrt. Ein
Parkdeck ist eine ein- oder mehrgeschol3ige Garage, die fur den Rauch- und Wéarmeabzug ein Mindestmalf3
an geeigneten Offnungen in den Umfassungswénden aufweist. Dieser besondere Umstand rechtfertigt die
gesonderte Regelung dieses Garagentyps. Das angegebene MindestausmafR der Offnungen von einem
Drittel der gesamten gedachten Umfassungswandflache ist ein im Ausland und auch in einigen
Osterreichischen Landern verwendeter gangiger Wert.

Im Gegensatz dazu stellt der Begriff tiberdachter Stellplatz insofern die Uberleitung von der (geschlossenen)
Garage zum Parkdeck dar, als davon ausgegangen wird, dass einerseits nur eine Ebene fur Stellplatze
vorhanden ist, und andererseits die Umfassungsbauteile sich an héchstens zwei Seiten befinden.

Zu Punkt 2: Uberdachte Stellplatze und Garagen mit einer Nutzfliche von jeweils nicht mehr als
50 m?

Zu Punkt 2.1: Uberdachte Stellplatze

Nach eingehender Diskussion sowie aufgrund der Tatsache, dass auf einer Nutzflache von nicht mehr als
50m2 in der Regel nicht mehr als drei Stellplatze untergebracht werden kénnen, wurde diese
GroRenordnung als akzeptiertes Risiko angesehen. Die durch das Dach zusétzlich vorhandene Brandlast
wird im Vergleich zu den abgestellten PKW’s und deren mdglichen Inhalt oder sonstigen moglichen

OIB-Richtlinie 2.2 — Erlauterungen Ausgabe Oktober 2011 Seite 2von 7



Osterreichisches Institut fiir Bautechnik 0OIB-330.2-066/11 OIB-Richtlinie 2.2 - Erlauterungen

brennbaren Lagerungen in diesem Bereich nicht als eine wesentliche zusatzliche Gefahrdung angesehen;
zudem dirfte auch ein erfolgreicher Loschangriff in kurzer Zeit mit relativ geringem Aufwand erfolgen.
Derartige Verhaltnisse sind hauptsachlich bei Gebauden der Gebaudeklassen 1 und 2 anzutreffen.

Zu Punkt 2.2: Garagen

Die Flachenbegrenzung zielt auf praktische Gegebenheiten ab, um brandschutztechnische Erfordernisse bei
kleineren Garagen anwenderfreundlich ableiten zu kénnen. Bis zu einer Nutzflache von hdchstens 50 m2
umfassen die Regelungen jene Garagen, die hauptsdchlich bei Gebduden der Gebaudeklassen 1 und 2
vorkommen. Bei Garagen dieser GrolRenordnung sind sowohl Mindestabstande zu Grundstiicks- bzw.
Bauplatzgrenzen als auch zu Gebauden auf demselben Grundstiick bzw. Bauplatz einzuhalten bzw. sind bei
Unterschreitung der geforderten Abstande entsprechende Brandschutzmal3nahmen insbesondere
hinsichtlich des Feuerwiderstandes von Bauteilen zu treffen.

Entsprechend Punkt 2.2.8 werden Erleichterungen gewdhrt, da &hnliche Verhaltnisse wie bei Gberdachten
Stellplatzen dieser Grdlienordnung vorliegen.

Zu Punkt 3: Uberdachte Stellplatze und Garagen mit einer Nutzfliche von jeweils mehr als 50 m2 und
nicht mehr als 250 m2

Die Flachenbegrenzung zielt auf praktische Gegebenheiten ab, um brandschutztechnische Erfordernisse bei
mittleren  Uberdachten Stellplatzen und Garagen anhand einer tabellenartigen Darstellung
anwenderfreundlich ableiten zu kénnen. Dabei wurden die gleichen Uberlegungen hinsichtlich der Abstande
zur Grundstiicks- bzw. Bauplatzgrenze und zu Gebauden auf demselben Grundstick bzw. Bauplatz wie in
der OIB-Richtlinie 2 “Brandschutz* vorgenommen.

Die Anforderungen an das Brandverhalten von Baustoffen bzw. an die Feuerwiderstandsklasse von
Bauteilen zielen auf die in der Praxis haufig vorkommenden baulichen Gegebenheiten ab und
bericksichtigen hinsichtlich der zugehotrigen Gebaude auch deren jeweilige Geb&audeklasse.

Zu Punkt 4: Uberdachte Stellplatze mit einer Nutzflache von mehr als 250 m?2

Zu Punkt 4.1: Uberdachte Stellplatze ohne iiberdachte Fahrgassen

In den Féllen ohne Uberdachte Fahrgassen wird brandschutztechnisch eine vergleichbare Situation wie bei
Uberdachten Stellplatzen von mehr als 50 m?2 und nicht mehr als 250 m2 angenommen, weshalb die
zutreffenden Anforderungen gemanR Tabelle 1 zu erfullen sind. Um allerdings eine allfallige Brandausbreitung
entlang der Uberdachten Stellplatze einzugrenzen, wurde die Langsausdehnung unter Heranziehung des
MaRes fir die Langsausdehnung eines Brandabschnittes gemald OIB-Richtlinie 2 ,Brandschutz* mit
hdchstens 60 m begrenzt.

Zu Punkt 4.2: Uberdachte Stellplatze mit iiberdachten Fahrgassen

Bei Stellplatzen mit Gberdachten Fahrgassen sind aufgrund des komplexeren Léschangriffes der Feuerwehr
sowie der eingeschrénkten thermischen Entlastung gréfRere zusammenhangende Brandflachen zu erwarten.
Deshalb werden generell hohere Anforderungen an die Bauteile sowohl im Hinblick auf das Brandverhalten
als auch bei Unterschreitung der Mindestabstéande zur Grundstiicks- bzw. Bauplatzgrenze und zu Gebauden
auf demselben Grundstiick bzw. Bauplatz an den Feuerwiderstand gestellt.

Die Anforderungen gemaR Punkt 4.2.4 entsprechen aufgrund der ahnlichen baulichen Gegebenheiten im
Wesentlichen jenen an Garagen mit einer Nutzflache von nicht mehr als 1.600 m2.

Zu Punkt 5: Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 250 m?2

Zu Punkt 5.1: Wande, Stiitzen, Decken und Dacher

Da im Brandfall eine Gefahr fur unter-, ober- bzw. auBerhalb einer Garage bzw. eines
Garagenbrandabschnittes gelegenen Bereiches ausgeht und der Feuerwehreinsatz durchaus einen
langeren Zeitraum beanspruchen kann, wird fir die zitierten Bauteile in Punkt5.1.1 grundsatzlich —
ungeachtet an spaterer Stelle gewahrter Erleichterungen — REI 90 bzw. EI 90 unter Verwendung von
Baustoffen der Klasse A2 gefordert.

Bei nicht befahrbaren Decken von Garagen, die gleichzeitig das Dach bilden, wird geméafR Punkt 5.1.3 R 60

als ausreichend angesehen, jedoch bleibt die Forderung nach Verwendung von Baustoffen der Klasse A2
aufrecht. Dies wird damit begriindet, dass im Brandfall die betroffenen Personen rechtzeitig in Sicherheit
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sind und ein erfolgreicher Loschangriff durch die Feuerwehr innerhalb dieser Feuerwiderstandsdauer zu
erwarten ist.

GemalR Punkt5.1.4 wird akzeptiert, dass unter gewissen Bedingungen tragende Wande, Stiitzen und
Decken von nicht Uberbauten eingeschol3igen oberirdischen Garagen nur in R 30 und nichttragende
AuRenwéande aus Baustoffen der Klasse C bzw. Holz- und Holzwerkstoffe in D ausgefiihrt werden. Dabei
wird vorausgesetzt, dass die entsprechenden Abstdnde zu Nachbargebauden und Nachbargrenzen
eingehalten werden oder eine brandabschnittshildende Wand sowie Deckenbereich gebildet wird. Dies wird
damit begrundet, dass im Brandfall die betroffenen Personen rechtzeitig in Sicherheit sind und notwendige
Léschaktionen durch die Feuerwehr gegebenenfalls auch von auf3en durchgefiihrt werden kénnen.

Zu Punkt 5.2: Wandbekleidungen, Bodenbelage und Konstruktionen unter der Rohdecke

Die Anforderungen an Wandbekleidungen, Bodenbelage und Konstruktionen unter der Rohdecke wurden im
Wesentlichen aus der ONORM B 3806, Ausgabe 2005-07-01 iibernommen, wobei infolge der h&ufigen
Verwendung sowie der Vorlage einer ausreichenden Anzahl von Klassifizierungsberichten Gussasphalt und
Asphaltbeton jeweils der Klasse By explizit aufgenommen wurde.

Zu Punkt 5.3: Turen und Tore

In diesem Punkt wird der Praxis entsprechend festgelegt, dass Tiren und Tore in brandabschnittsbildenden
Wanden nur EI,30-C entsprechen missen. Allerdings wird deren Grol3e auf die Breite der Fahrgassen und
der Tiuren im Verlauf von Fluchtwegen begrenzt. Dadurch soll vermieden werden, dass
brandabschnittsbildende Wande weitgehend durch grof3flachige Feuerschutzabschlisse mit einer
geringeren Feuerwiderstandsdauer ersetzt werden.

Zu Punkt 5.4: Verbindung zwischen Garagengeschof3en bzw. zwischen Garage und anderen Rdumen

In Punkt 5.4.2 wird sichergestellt, dass Ladestellen von Personenaufziigen an einen gesicherten Fluchtweg
angebunden sein missen und nicht unmittelbar bzw. nur durch eine Schleuse getrennt in die Garage
munden.

Im Brandfall kbnnen sowohl durch ausgeléste Tiurbewegungen der flichtenden Personen als auch im
Rahmen des Feuerwehreinsatzes nicht unerhebliche Mengen von Brandrauch von der Garage in
angrenzende Gange und Treppenhauser gelangen. Dies soll bei Garagen mit einer Nutzflache von
insgesamt mehr als 600 m2 durch Schleusen gemaf Punkt 5.4.3 weitgehend verhindert werden.

Bei AulBRentreppen wird bei geeigneter Ausbildung infolge der Rauchabfuhr ins Freie mit einer wesentlich
geringeren Beeintrachtigung gerechnet, sodass gemaR Punkt 5.4.4 die Schleuse entfallen kann.

Zu Punkt 5.5: Fluchtwege

Sofern nicht innerhalb von 40 m tatséachlicher Fluchtweglénge ein sicherer Ort des angrenzenden Gelandes
im Freien erreicht wird, werden gemald Punkt 5.5.1 (b) in Verbindung mit Punkt5.5.2 jedenfalls zwei
voneinander unabh&ngige Fluchtwege gefordert. Dies soll sicherstellen, dass einerseits die tatsdchlich
vorhandenen Fluchtwege zu den Ausgdngen nicht zu lange werden und andererseits geniigend Zeit bleibt,
um erforderlichenfalls einen anderen sicheren Ausgang zu erreichen, bevor man von Rauch und Feuer
eingeschlossen wird. Sofern der Fluchtweg Uber die Ein- bzw. Ausfahrtsrampe fihrt, stellt diese einen
ErschlieBungsweg fir Personen dar. Daher sind die Bestimmungen gemdafl OIB-Richtlinie 4
.Nutzungssicherheit und Barrierefreiheit* anzuwenden, wonach u.a. die Neigung einer Rampe mit héchstens
10 % begrenzt ist. Die Neigung der Ein- bzw. Ausfahrtsrampe fir die zweite Fluchtrichtung darf mehr als
10 % betragen, wobei die Bestimmungen der OIB-Richtlinie 4 ,Nutzungssicherheit und Barrierefreiheit* zu
beachten sind. Dabei darf die maximale Neigung von nicht Gberdeckten Rampen 15 %, von Uberdeckten
oder beheizten Rampen 18 % nicht Uberschreiten. Dies soll insbesondere fiir kleinere und mittelgroRe
Garagen eine wirtschaftliche Ausgestaltung erméglichen, ohne das Schutzziel des Personenschutzes zu
vernachlassigen.

Bei Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 1.000 m? wird eine Sicherheitsbeleuchtung fur erforderlich
erachtet. Bei eingeschossigen Garagen mit festem Benutzerkreis (z.B. Wohnhausgaragen) sowie bei
Garagen mit einer Nutzflache von nicht mehr als 1.000 m? wird gemalR Punkt5.5.3 eine Fluchtwegs-
Orientierungsbeleuchtung als ausreichend angesehen. Bei Brandereignissen ist mit dem Ausfall der
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Raumbeleuchtung zu rechnen, weshalb fiir die Selbstrettung von Personen auch bei Garagen dieser
GroRenordnung zumindest der Verlauf der Fluchtwege erkennbar sein muss.

Zu Punkt 5.6: Brandabschnitte, Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen sowie Brandschutzeinrichtungen

Zwecks Ubersichtlichkeit werden gemaR Punkt5.6.1 in Abhangigkeit der Brandabschnittsflachen die
Anforderungen an Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen sowie die  anlagentechnischen
Brandschutzeinrichtungen in der Tabelle 2 zusammengefasst.

Der Rauch- und Wéarmeabzug in Garagen kann prinzipiell durch natirliche oder mechanische Rauch- und
Warmeabzugseinrichtungen erfolgen. Diese MafRhahmen gegen eine Verrauchung sind erforderlich, da
wegen der gréRBeren Ausdehnung der Garage bzw. des Brandabschnittes das Erkennen des Brandes —
insbesondere aber die realistische Einschatzung der Gefahrdung — durch Garagenbenitzer erschwert wird.
Die MaRnahmen gegen die Verrauchung dienen vorwiegend dem Erhalt der Ubersichtlichkeit in der
Fluchtphase ohne Intervention einer Feuerwehr. Das Schutzziel Personenschutz wird so durch Eigenrettung
weitgehend erreicht. Eine Fremdrettung ist nur bei rechtzeitiger Alarmierung von Hilfskréaften mdoglich, wobei
MalRnahmen gegen die Verrauchung unterstitzend wirken. Bei einer natirlichen Rauch- und
Warmeabzugseinrichtung kann mit mobilen Feuerwehrventilatoren ein Léschangriff der Feuerwehr
unterstitzt werden.

Die erforderlichen brandschutztechnischen Mal3nhahmen sind von der Gro3e und den Liftungsverhaltnissen
der Garage bzw. des Brandabschnittes abhangig.. Es wurden Maflinahmen fir verschiedene Garagen- bzw.
BrandabschnittsgréRen und Ventilationsverhaltnisse aufgrund der dort moglichen Rauch- und
Warmeausbreitung festgelegt. Dabei werden vor allem physikalische Tatsachen und feuerwehrtaktische
Uberlegungen beriicksichtigt.

Fur Garagen bzw. Brandabschnitte mit einer Nutzflache von nicht mehr als 1.600 m? sind gemaf Zeile 1 der
Tabelle 2 grundsatzlich keine automatischen Brandmelde- bzw. Léschanlagen erforderlich. Diese
Begrenzung wurde gewahlt, da bei dieser GréRenordnung i.d.R. in Verbindung mit den vorgesehenen
Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen eine ausreichende Ubersichtlichkeit fir die Flucht von Personen
noch gegeben ist. Zudem ist das Auffinden von brennenden Kraftfahrzeugen bzw. verungliickten Personen
fur die Einsatzkréfte der Feuerwehr bei dieser Grolienordnung normalerweise weniger problematisch als bei
groReren Nutzflachen. Die im Brandfall auftretende Rauchgasmenge ist unabhangig von der
Brandabschnittsflache der Garage. Daher tritt in kleineren Raumvolumina bei Freisetzung der Rauchmenge
eines Pkw-Brandes eine gefahrliche Rauchkonzentration friher auf als in gréReren. Deshalb wird
unabhéngig von der Flache des Brandabschnittes ein abzusaugender Volumenstrom von mindestens
36.000 m3/h gefordert. Bei Garagen mit mehreren Brandabschnitten, deren Flachen in Summe mehr als
10.000 m? betragen sowie bei Garagen mit mehr als zwei unterirdischen Geschossen sind dagegen
erschwerte Verhdltnisse insbesondere im Hinblick auf den Feuerwehreinsatz gegeben, weshalb in diesen
Fallen eine frihzeitige Alarmierung durch eine automatische Brandmeldeanlage gefordert wird.

Wegen der fehlenden Ubersichtlichkeit ist fiir Brandabschnitte mit einer Flache von mehr als 1.600 m2, aber
nicht mehr als 4.800 m2? der Personenschutz (Selbstrettung, Flucht) nur durch die in Zeile 2 der Tabelle 2
vorgesehenen BrandschutzmafRnahmen — insbesondere durch die automatische Brandfriherkennung —
gegeben. Durch diese und die fir diese Garagen- bzw. BrandabschnittsgroRen vorgesehenen natiirlichen
oder mechanischen Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen wird ein effektiver Feuerwehreinsatz massiv
unterstutzt. Dadurch soll die Entrauchung bereits ab der Anfangsphase eines Brandes eintreten, was die
Fluchtmdglichkeit der Personen erleichtert. Diese Flachenbeschrankung ist durch das Fehlen technischer
BrandschutzmafRnahmen (z.B. Brandmeldeanlage, automatische Ldscheinrichtungen,) begriindet, da die
Lokalisierung des Brandherdes und ein Vordringen zum Brandobjekt mit zunehmender GrofRe des
Brandabschnittes ohne aktive Brandschutzmafinahmen bei Verrauchung immer schwieriger und
zeitaufwandiger wird. Durch eine automatische Ldscheinrichtung wird die freigesetzte Rauchgasmenge
begrenzt, weshalb fir die Rauchverdinnung durch eine mechanische Rauch- und Warmeabzugseinrichtung
ein geringerer Luftwechsel ausreichend ist.

Durch den Einsatz von Sprinkleranlagen wird davon ausgegangen, dass ein Brand praktisch auf ein bis zwei
Kraftfahrzeuge beschréankt wird. Dadurch soll aufgrund der in Zeile 3 der Tabelle 2 vorgesehenen
MalRnahmen in Verbindung mit den fiir diese GroRenordnung vorgesehenen Entrauchungsmal3nahmen der
Personenschutz und ein effektiver Feuerwehreinsatz sichergestellt werden.
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Die Langsausdehnung eines Brandabschnitts wurde gemafRl Punkt5.6.2 mit 80 m begrenzt, da
Simulationsberechnungen ergaben, dass bei gréRerer Langsausdehnung infolge Abkiihlung der Rauchgase
an der Decke ein Absinken der Rauchschicht wahrscheinlich wird. Dadurch kann durch Ansaugen von
Verbrennungsluft auch Rauch zum Brandherd rickgesaugt werden, was eine friihzeitige Totalverrauchung
des Raumes zur Folge haben kann, wodurch die Brandbekampfung erheblich erschwert wird. Bei
Vorhandensein einer Léschanlage wird die Rauchentwicklung eingeschréankt und somit die Totalverrauchung
des Raumes hintan gehalten, sodass eine Begrenzung der Langsausdehnung eines Brandabschnittes nicht
erforderlich ist.

Zu Punkt 5.7: Feuerstéatten und Abgasanlagen

Auf Grund der haufig gestellten Fragen wird festgelegt, dass die Aufstellung von Feuerstatten und die
Anordnung von Reinigungsoffnungen von Abgasanlagen im Hinblick auf eine mdgliche Entstehung eines
zundfahigen Gemisches unzuléssig ist.

Zu Punkt 5.8: Erste und erweiterte Loschhilfe

GemalR Punkt5.8.2 sind in Abhangigkeit der GrolRe der Garage und der Lage der Geschol3e fir die
erweiterte Loschhilfe Wandhydranten erforderlich, da sonst die Angriffswege fiir einen Léschangriff zu lang
werden (Lange der erforderlichen Léschleitungen).

Zu Punkt 5.9: Léschwasserbedarf

Um die landerspezifischen Besonderheiten und die ortlichen Gegebenheiten zu beriicksichtigen sowie die
Einbindung der zustandigen Feuerwehr sicherstellen zu kénnen, wurde diese Regelung nach eingehender
Diskussion getroffen.

Zu Punkt 6: Parkdecks mit einer obersten Stellplatzebene von nicht mehr als 22 m Uber dem tiefsten
Punkt des an das Bauwerk angrenzenden Geldndes nach Fertigstellung

Zwecks Ubersichtlichkeit werden die Anforderungen an Parkdecks mit einer obersten Stellplatzebene von
nicht mehr als 22 m dber dem tiefsten Punkt des an das Bauwerk angrenzenden Geldndes nach
Fertigstellung in der Tabelle 3 zusammengefasst.

Hinsichtlich der Anforderungen an Turen zwischen Parkdecks und Gangen oder Treppenhausern, an die
Verbindung zwischen Parkdeckebenen bzw. Parkdeck und anderen Raumen sowie der Fluchtwege wurden
die allgemeinen Anforderungen fir Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 250 m2 sinngemani
herangezogen. Der definitionsgemaR hohe Offnungsanteil der Umfassungswénde begunstigt im Brandfall
auB3erordentlich den Abzug von Rauch und Warme und das hieflr erforderliche Nachstrémen von
Umgebungsluft. Aufgrund dieses Umstandes wurde — wie vielfach im Ausland bereits praktiziert — auch auf
eine Begrenzung der Gro6Re bzw. der L&ngsausdehnung der Brandabschnitte und auf technische
Einrichtungen wie z.B. Brandmeldeanlagen verzichtet.

Hinsichtlich des Abstandes von Parkdecks zur Grundstiicks- bzw. Bauplatzgrenze und zu Gebduden auf
demselben Grundstiick bzw. Bauplatz werden in den Zeilen 1 und 2 der Tabelle 3 die Regelungen des
Punktes 4.2 (Uberdachte Stellplatze mit einer Nutzflache von mehr als 250 m2) sinngemaf tibernommen.

Wie bereits im Punkt | ,Allgemeines” der erlauternden Bemerkungen festgestellt wurde, sind bei Branden in
Garagen bzw. Parkdecks in der Regel nur wenige Kraftfahrzeuge beteiligt. Aufgrund dieses Umstandes wird
in Zeile 3 der Tabelle 3 fur das Tragwerk nur R 30 und A2 verlangt. Die Ausfliihrung von Stahlkonstruktionen
mit Decken als Verbundtragwerk aus Stahl und Beton wird aufgrund ihres haufigen Vorkommens explizit
genannt.

Um die Rauchabfuhr im Brandfall im gewlinschten Umfang sicherzustellen, wird in Zeile 9 der Tabelle 3
verlangt, dass die erforderlichen Offnungen mindestens zur Halfte in der oberen Umfassungswandfléache
gleichmafig verteilt sein missen. Simulationen haben ergeben, dass fur die Wirksamkeit der Entrauchung
kein Punkt eines Parkdecks mehr als etwa 40 m von einer Rauchabzugso6ffnung entfernt sein soll.

Da Parkdecks ublicherweise nicht beheizt sind und die Wandhydranten durch Frostgefahr im Bedarfsfall
unbenutzbar werden kdnnen, wird in Zeile 10 der Tabelle 3 fir Parkdecks mit mehr als drei Stellplatzebenen
zur Unterstutzung der Brandbekampfung im Bereich der Zugénge zu den Stellplatzebenen nur eine trockene
Steigleitung gefordert.
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Zu Punkt 7: Zusatzliche Anforderungen an Garagen fiir erdgasbetriebene Kraftfahrzeuge

Die Anforderungen der Punkte 2 bis 6 dieser Richtlinie beziehen sich auf das Einstellen von benzin- und
dieselbetriebenen Kraftfahrzeugen. Das sicherheitstechnische Risiko fir das Einstellen von
erdgasbetriebenen Kraftfahrzeugen erscheint mit dem Risiko von benzin- und dieselbetriebenen
Kraftfahrzeugen grundsatzlich vergleichbar. Bei Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 250 m2 kann
davon ausgegangen werden, dass aufgrund der vorhandenen Liftungsoffnungen bzw. der mechanischen
Liftungsanlage gemaR Punkt 8.3 der OIB-Richtlinie 3 fir das Einstellen von erdgasbetriebenen
Kraftfahrzeugen keine zusatzlichen Anforderungen notwendig sind. Lediglich fir Garagen mit einer
Nutzflache von nicht mehr als 250 m? wird infolge der fehlenden Konvektion zumindest eine der
Luftungsoffnungen in Deckennédhe gefordert.

Zu Punkt 8: Zusatzliche Anforderungen an Garagen und Parkdecks fir flissiggasbetriebene
Kraftfahrzeuge

Die Anforderungen der Punkte 2 bis 6 dieser Richtlinie beziehen sich auf das Einstellen von benzin- und
dieselbetriebenen  Kraftfahrzeugen.  Aufgrund des  spezifischen  Gefahrdungspotentials  von
flissiggasbetriebenen Kraftfahrzeugen wurden ergénzende Festlegungen bzw. Einschrankungen getroffen,
die in Punkt 8.1 zusammengefasst sind. In Garagen mit einer Nutzflache von nicht mehr als 50 m*, die die
Anforderungen gemaR lit. (a) und (b) erflllen, ist das Einstellen von flissiggasbetriebenen Kraftfahrzeugen
auch ohne Brandschutzkonzept zuldssig. Fur Garagen mit einer Nutzflache von mehr als 50 m? und fur
Parkdecks ist Uberdies ein Brandschutzkonzept notwendig.

Zu Punkt 9: Erfordernis eines Brandschutzkonzeptes

Um eine einheitliche Vorgangsweise zur Erstellung von Brandschutzkonzepten sicherzustellen, ist der OIB-
Leitfaden "Abweichungen im Brandfall und Brandschutzkonzepte" heranzuziehen.

Da entsprechend Tabelle 2 die Brandabschnittsflache mit 10.000 m2 begrenzt wird, ist bei Uberschreitung
dieser Flache aufgrund des erhdhten Gefdhrdungspotentiales gemafR Punkt (a) ein Brandschutzkonzept
erforderlich.

Fur Parkdecks, deren oberste Stellplatzebene mehr als 22 m ber dem tiefsten Punkt des an das Parkdeck
anschlieBenden Gelandes liegt, wird gemaR Punkt (b) ebenfalls ein Brandschutzkonzept verlangt. Der
gewahlte Wert von 22 m stellt — &hnlich wie bei Gebauden mit einem Fluchtniveau von mehr als 22 m - jenes
MalR dar, ab dem sich das Gefahrdungsbild sowie die Einsatzmdéglichkeiten und Einsatzschwierigkeiten fiir
die Feuerwehr qualitativ andern.

In einem Brandschutzkonzept gemdafd Punkt (c) ist auf das spezifische Gefahrdungspotential von

flissiggasbetriebenen Kraftfahrzeugen einzugehen, wobei insbesondere jene MalRnahmen aufgelistet

werden sollten, die erforderlich sind, damit durch austretendes Gas eine Geféahrdung fir das Leben oder die

Gesundheit von Personen, einschlief3lich Einsatzkréfte, wirksam eingeschrankt wird. Dies umfasst z. B.:

e Malnahmen, die sicherstellen, dass durch die natirliche oder mechanische Liftung ein zindféhiges
Flissiggas-Luft-Gemisch ab einer bestimmten Entfernung von der Flissiggasaustrittsstelle nicht auftritt,

¢ MalRnahmen hinsichtlich der Ausgestaltung von Verbindungen zu allseits unter dem Niveau des
angrenzenden Gelandes liegenden Raumen, zu Offnungen von Liiftungsanlagen, zu Heizeinrichtungen
oder Klimaanlagen, um eine Ausbreitung des Gases wirksam einzuschranken,

e Ausgestaltung der natirlichen bzw. mechanischen Liftung, insbesondere im Hinblick auf GréRe,
Anordnung, Wirksamkeit und Explosionsschutz,

e Ausgestaltung der Ablaufe der Abstell- und Fahrflachen.

Weiters wird geman Punkt (d) fur Garagensonderformen ein Brandschutzkonzept gefordert, da aufgrund der
Raumgeometrie und allenfalls vorhandener technischer Einrichtungen zum Einstellen der Kraftfahrzeuge
gegeniber den nicht unter den Begriff ,Garagensonderform® fallende Garagen andere Rauch- und
Brandausbreitungsverhaltnisse herrschen; insbesondere bei Rampengaragen und Garagen mit
automatischen Parksystemen ist eine wirkungsvolle Brandbekampfung durch die Feuerwehr ohne
zuséatzliche MalRnahmen in der Regel nicht méglich.
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