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2 FACHBEFUND

Grundlage nachstehender verkehrstechnischen Beurteilung bildet das Vorhaben der Errichtung des
Windparks Stubalpe bestehend aus 20 einzelnen Windenergieanlagen WEA (,,Windkrafiridern®) ent-
sprechend den Einreichprojekt (Mai 2015) samt nachfolgender Ergéinzungen und Nachbesserungen
(Dez. 2015, Mai 2016), wie folgend kurz beschrieben:

21 KURZBESCHREIBUNG DES VORHABENS

Der Projektwerber Firma Ing. Franz Penz plant die Errichtung und den Betrieb des Windparks
Stubalpe (kurz WP Stubalpe). Das Vorhaben WP Stubalpe besteht aus 20 Windenergieanlagen (WEA),

die auf den Gemeindegebieten Hirschegg-Pack und Maria Lankowitz im Bezirk Voitsberg sowie auf
dem Gemeindegebiet Weifkirchen im Bezirk Murtal errichtet werden. Die Anlagenstandorte befinden
sich auf Mittelgebirgsriicken mit Ost-West und Nord-Siid Ausrichtungen auf Seehbhen zwischen rund
1.400 m und 1.700 m.

2.2 VERKEHRSTECHNISCHE RELEVANTE TATIGKEITEN

Hinsichtlich des Bau- und Transportkonzeptes stellt sich das Projekt fiir die Errichtungsphase folgend
dar (aus: 0201 u. —E Bau- und Transportkonzept sowie 0401 bzw. -E Verkehr):

Transportmittel

Der Transport von Anlagenteilen und Baumaterialien erfolgt mit unterschiedlichen Fahrzeugen, wobei
das gewihlte Transportmittel abhéngig ist vom Transportgut (Anlagenteile, Holz u. Schalung, Beton,
Bewehrungsstahl, Schiittmaterial) und der Transportstrecke (StraBentransport, Bergtransport).
Trinsport mit Standard-LKWs

Fiir den Transport von Schiittmaterialien, des Fundamentbetons, kleinerer Anlagenteile und Kranzu-
behdr kommen Standard-LKWs (4-Achser) mit einer maximalen Achslast von 10 Tonnen zum Fin-
satz. Mit diesen LKWs konnen sowohl die bestehenden Forstwege, als auch die Verbindungswege der
internen Zuwegung (welche auf die Sondertransporte ausgelegt werden) ohne weitere AdaptionsmaB-
nahmen befahren werden. =

Sondertransporte auf dem héherrangigen Straflennetz

Die Windenergie-Anlagenteile werden als Sondertransporte vom Produktionsstandort angeliefert, wo-
fiir je nach Typ des Anlagenteils unterschiedliche Transportfahrzeuge zum Einsatz kommen (siche
Zeichnungen der Transportfahrzeuge gem. Abb. 25, 26, 28 der Einlage 0201E v, 29.04,2016. Die unte-
ren Sektionen des Stahlrohrturms werden mit einem speziellen Anhéinger befordert. bei dem das
Transportgut zwischen den Anhéingerteilen eingespannt wird. Dies ist erforderlich, um s&mtliche Tun-
nel- und Briickenpassagen trotz der groBen Bauteilabmessungen ohne Behinderungen durchfahren zu
konnen.

2.3 VERKEHRSTECHNISCHER BETRACHTUNGSRAUM — RAUMLICHE ABGRENZUNG

Die verkehrstechnische Beurteilung wird wie folgt abgegrenazt:

Es wird ausschlieflich das betroffene, Sffentliche LandesstraBennetz (B- und L-Straflen) in der Stei-
ermark (sowie im kurzen Bereich der Verbindungsstraie 1.138 von der B70 zur A2 fiihrend in Kérnten
gelegen) betrachtet. Grundsétzlich ist die private Zuwegung (Forststrafienbeginn etwa 180 m vor Er-
reichen des Satzstieglhauses (Sattel) in der Gem. Hirschegg-Pack fiir die WEA 1 bis 17 und eine wei-
terer Forstweg wenige Meter nach dem Salzstieglsattel bereits im Gemeindegebiet von WeiBkir-
chen/Stmk.) nicht Gegenstand der Beurteilung, die sich auf die Auswirkungen auf den Verkehr auf
offentlichen StraBen beschréinkt.

Seite 3 von 9



Demnach bestehen zwei Zufahrten (Auszug der Einreichunterlagen):

Die Zu- und Abfahrt zum WP Stubalpe wihrend der beurteilungsrelevanten Bauphase und wihrend dei
spateren Betriebsphase erfolgt fOr Fahrten aus dem Murtal iiber die B77 Gaber Bundesstrae bis
GroRfeistritz, danach (ber die L542 FeistritzerstraBe bis Kleinfeistritz und anschlieBend Uber die
KlothgrabenstraBe I, Il und Iii bis zum Salzstiegelhaus. Die KlothgrabenstraBe Il ist als breiter Forstweg
ausgefihrt. Die Entfernung befragt ca. 20 km bzw. ca. 30 Fahr-Minuten

Die zweite Anbindung erfolgt {ber die A2 Siidautobahn bis zur Anschlussstelle Pack, danach liber die L138
Vier Tore StraRe bis zum Packsattel und anschliieflend iiber die B70 Packer StraBe durch die Gemeinde
Pack bis Stampf. Danach wir die B70 verlassen und die Zuwegung erfolgt lber die L343 HirscheggerstraBe
bis Hirschegg und im Anschiuss {iber den Winklweg bis zum Kochbauer. Danach filhrt der Salzstieglweg
bis zum Salzstieglhaus. Der letzte Abschnitt des Salzstieglweges Ist als breiter Forstweg ausgefiihrt. Die
Entfernung der zweiten Anbindung betrigt rund 23 km bzw.ca. 30 Fahr-Minuten.

Die Bezugsquellen der mafigebenden Materialien wie Schotter und Beton befinden sich im Murtal. Die
Anlagenteile der Windkraftrider und der Stahl fiir dle Betonarbeiten werden {iber die A2 Slidautobahn
angeliefert. Es wird kein Deponiestandort benbtigt, da das gesamte Lockermaterial fiir die Bauherstellung
der Zuwegung bzw. Anlagenstandorte bendtigt wird.

mes ZUwagung Befon
== Zuwegung Stahl, Anlagen
L1 L

[l {

= |

L ok ]

A2

(Anm.: Die ,,Zuwegung Beton* It urspriinglicher Projektdarstellung ist nicht mehr aktuell. Sie erfolgt
nunmehr ebenfalls von Siiden (A2-Siidautobahn) auf der rot dargestellten Route).

Die gegenstiindliche Untersuchung baut auf einem IST-Zustand entsprechend den Verkehrsgrunddaten
des Jahres 2015 auf (uA. Durchfiihrung von Verkehrszihlungen an den maBgebenden Knoten) und sah
eine Bauphase von 2017 bis 2019 vor. Auch wenn dieser Zeitplan ggf. nicht mehr letzte Aktualitét
aufweist, ist festzuhalten, dass sich weder am Grunddatenmaterial noch in die ndhere Zukunft gesehen
eine relevante Anderung in der Verkehrsbelastung und —entwicklung abzeichnet,

Fiir den Fachbereich Verkehr lisst sich grundséitzlich keine starre Abgrenzung des Untersuchungsbe-
reiches nach auBen bzw. weiter entfernt festlegen. Die riumliche Abgrenzung ergibt sich aus dem
Einflussbereich der spiirbaren Auswirkungen, dem &ff. StraBennetz selbst sowie seiner funktionellen
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Gliederung, Der Betrachtungsraum wird daher — wie oben bereits ausgefiihrt - auf das zusitzlich zu
erwartende Verkehrsaufkommen

e auf der B77-Gaberl StralSe ab Str.-km 7,875, der L542-Feistritzer StraBe und der Kothgraben-
straBe im pol. Bezirk Murtal (urspriingliches Vorhaben, in der Folge jedoch nicht genutzt) ei-
nerseits, sowie '

o auf dem 1,246 km kurzen Stiick der Kiirntner L138-Vier Tore Strafie (pol. Bez. Wolfs-
berg), der B70-Packer Stralle, der 1.343-HirscheggerstraBe, dem Winklweg und dem
Salzstieglweg im pol. Bez. Voitsberg filir die Anlagenbauteile der Windkraftrider (meist
Sonder- u. Schwertransporte) und Bewehrungsstahl (gewhnliche Schwerfahrzeuge).

bezogen.

Die Auswirkung von zusétzlichen LKW-Transporten auf das hochrangige Autobahnnetz durch die
allfillig dabei beniitzte A2-Stidautobahn kann angesichts des dortigen Verkehrsverhiltnisse (2012:
DTV 20.200 KFZ bei 13 % Schwerverkehrsanteil im Packabschnitt vernachlissigt werden.

Hinweis bzw. fachliche Abgrenzung: Auswirkungen hinsichtlich verkehrsinduzierter Schall- und Luft-
schadstoffimmissionen sind nicht Gegenstand der verkehrstechnischen Beurteilung.

24 VERWENDETE GRUNDLAGEN UND RICHTLINIEN

Neben den hier ggstdl. Projektunterlagen und —angaben wurden folgende Grundlagen zur Beurteilung
herangezogen:
a) FSV-Richtlinje RVS 03.01.11 — Beurteilung des Verkehrsablaufs auf StraBen (August 2012)
b) FSV-Richtlinie RVS 03.01.12 — Beurteilung des Verkehrsablaufs auf StraBen (Jénner 1984)

¢) FSV-Richilinie RVS 03.03.31 — Querschnitte; Querschnittselemente FreilandstraBen; Ver-
kehrs- und Lichtraum (April 2005)

d) FSV-Richtlinie RVS 03.01.13 ~ Kategorisierung und Anforderungsprofile von Strafen (Juli
2012) '

e) GIS-Steiermark (Amt der Steiermérkischen Landesregierung): Angaben zur Verkehrsbelas-
tung, zu Verkehrsbeschrinkungen (Gewicht, Fahrzeugkategorien), zu Unfallhiufungsstellen
bzw. —strecken und der StraBenkilometrierung

f) Personliche Befahrungen der wesentlicher Streckenabschnitte im Jahr 2015

g) Erfahrungen zur Bauabwicklung beim Windpark Handalm der Energie-Steiermark-AG in den
Jahren 2016 u. 2017.

h) Riicksprache mit dem Ref.-Leiter der ortlich zustéindigen Strafenverwaltung BBL SZ, Hm. DI
W. Sattler.

3 GUTACHTEN IM ENGEREN SINN

Die verkehrstechnische Beurteilung im Auftrage der Projektwerberin erfolge im Wesentlichen auf
Basis einer Beurteilung der maBgebenden Knotenpunkte (Kreuzungsbereiche). Es wurde anhand der
Knotenpunkte auf Basis von Bestanderhebungen (Z&hlungen) der IST-Zustand (13.08.2015) erhoben
und auf Basis von PKW-Einheiten beurteilt sowie ein entsprechender Prognosezustand ausgearbeitet.

Diese Bautiitigkeiten sind vorerst fiir die Jahre 2017 bis 2019 vorgesehen, wobei aufgrund der Hohen-
lage der wesentlichen Anlagenteile Windkraftanlage in rd. 1.400 bis 1.700 m ii.A. nicht mit Bau- und
Montagetatigkeiten wihrend des Winterhalbjahres bzw. wiithrend jener Zeit gerechnet wird, zu der auf
den betroffenen 8ff. StraBenabschnitten eine Becintrichtigung zufolge Schnee und Eisbildung oder
den damit verbundenen Titigkeiten des StraBenerhaltungsdienstes zu rechnen wiire. Eine allffilige
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Terminverschiebung um ein bis zwei Jahre fiir die zu errichtenden Anlagen fiihrt aus heutiger Sicht zu
keiner veréinderten Beurteilung.

Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Windkraftanlage wird nicht mehr mit einem relevanten
Verkehrsaufkommen zu rechnen sein, Der regelmiiBige Austausch von gréferen Maschinen oder An-
lagenteilen oder bauliche T#tigkeiten sind nicht mehr erforderlich, welche ein relevantes Verkehrsauf-
kommen induzieren wiirden (insb. keinen Schwerverkehr). Die Tétigkeiten beschriinken sich auf War-
tungs-, Uberwachungs-, Einstell- und allg. Pflegearbeiten.

3.1 GUTACHTEN NACH UVP-G

31.1 BETRACHTETE ABSCHNITTE VON LANDES- UND GEMEINDESTRASSEN

Gegenstiindlich werden (nach Projektinderung ausschliefilich) Landesstrafenabschniite der L138
(Kiirnten) sowie in der Steiermark die B70, 343, der Winklweg und der Salzstieglweg (beide Gemein-
destraen) im pol. Bez. Voitsberg genutzt.

Fiir die betroffenen Landesstraen bzw. deren Knoten wurden — wie oben bereits ausgefiihrt — anhand
von Z&hlungen und Knotenberechnungen ein Leistungsnachweis erbracht, Dazu ist anzumerken, dass
eine Uberlagerung von Massentransporten (Beton, Schiiftmaterial, ...) und Sondertransporten auf-
grund des zeitlich notwendigerweise gebundenen Bau- und Montagefortschrittes (in der Reihenfolge
der Zeitachse: Zuwegung, Griindungsarbeiten, WKA-Montage) praktisch nicht méglich und auch pro-
jektgem#B nicht vorgesehen ist. Lediglich die Herstellung der Energieableitung kann &rtlich und Zeit-
lich unabhiéingig davon erfolgen. Diese erfordert jedoch nur untergeordnet bedentsamen Verkehr fiir
Geriitean- und -abtransport, Beférderung von Bettungs- und Leitungsmaterialien sowie Personal. Die
Energieableitung erfolgt in Richtung Oberes Murtal, weshalb eine Uberlagerung auf der Hauptzulie-
ferstrecke von der A2-Siidautobahn aus nicht beriicksichtigt werden muss.

Massentransporte

Diese dffentliche Zufahrt von der A2-Siidautobahn ist — insbesondere betreffend die B70 seit Eroff-
nung des A2-Packabschnittes — gekennzeichnet durch eine geringe Grundbelastung als kleinrdumige
Verkehrswege sowie wihrend der maBgebenden Sommerzeit durch lokale touristische Nutzung. Das
(zahlenmiiBig) hdchste Verkehrsaufkommen ist wihrend der (Transport-)Betonanlieferung fiir die
Fundamenterrichtung zu rechnen, Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass aufgrund der chargenwei-
sen Herstellung und Verarbeitung (Einbringung) des Frischbetons die Fahrzeuge idR als Einzelfahr-
zeuge (und nicht im Kolonnenverkehr) die &ffentlichen Strafien befahren. Fiir Qualitét des Verkehrs-
ablaufes ist daher im Regelbetrieb mit einer niedrigen Eingriffsintensitét zu rechnen wnd nur kurzzeitig
wird diese auch deutlich spiirbar werden.

Sondertransporte:

Der An- und Abtransport der Anlagenkomponenten (Stahl-, Maschinen u. Elektrotechnikkomponen-
ten) erfolgt idR. mit begleiteten Sondertransportkonvois. Deren Durchfahrt bedeutet fiir den iibrigen
Verkehr kurzzeitige Behinderungen und Anhaltungen (erfahrungsgems max. 10 bis 15 Minuten), die
jedoch auf den Verkehrsablauf im Tagesgang insgesamt keine mehr als geringfiigige Beeintriichtigung
bedeutet. Dies ergibt sich auch daraus, dass Sondertransporte im hochrangigen Verkehrsnetz (Auto-
bahnen) in den geringer frequentierten Abend- und Nachtzeiten durchzufiihren sind.

Worst-Case-Szenario:

Zu betrachten ist jedoch der Fall, dass es zu unvorhersehbaren Ereignissen im Bereich der A2-
Siidautobahn im Abschnitt ASt Mooskirchen und ASt Bad St. Leonhard kommt, die mit einer Sperre
dieses Verkehrsweges (oder einer Fahririchtung) und einer Umleitung des gesamten Verkehrs auf die
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B70 verbunden wire. Fiir diesen Fall kommt es erfahrungsgemiB zu Stauungen bis hin zu einem Ver-
kehrsstillstand auf der B70. In diesem Fall wiren die LKW-, Schwer- und Sondertransporte jedenfalls
unverziiglich einzustellen, selbst wenn eine derartige Sperre fiir langere Zeit andauert, wie dies zB. im
August 2016 beim Gleinalmtunnel der A9-Phymautobahn der Fall war (siehe auch vorgeschlagene
Auflagen).

B70 - Motorradstrecke

Die B70 ist aufgrund ihres an sich geringen Verkehrsaufkommens, ihres kurvenreichen Verlaufes und
ihrer Qualitét als PassstraBe eine beliebte Motorradstrecke fiir den Freizeitverkehr wihrend der wiir-
meren Jahreszeit. Als Alternativroute steht die (fiir Motorradfahrer wohl deutlich weniger attraktive)
A2-Sudautobahn zu Verfiigung. Der B70-Abschnitt Mooskirchen (AB-Auffahrt) bis Twimberg weist
eine Gesamtlinge von knapp 58 km (Str.-km 21,0 — 78,8) auf, von den Transportfahrten fiir den WP
Stubaple sind davon nur etwa 7,1 km (Str.-km 54,4 bis 61,5) betroffen. Es erscheint daher keinesfalls
erforderlich und gerechtfertigt, den Motorradverkehr fiir diesen Streckenabschnitt wéhrend der Trans-
porttatigkeit einzuschriinken, zumal ein Uberholen der Schwerfahrzeuge fiir Motorradfahrer grund-
sétzlich leichter erfolgen kann, als fiir mehrspurige KFZ, Es ist jedoch indiziert, allfallige Behinderun-
gen (héherer Schwerverkehrsanteil) allgemein und besonders fiir den Freizeit-Motorradverkehr bereits
mehrere Wochen zuvor am Beginn und Ende (sowie in Kdflach bei der Einbindung der B77) anzu-
kiindigen (zB. ,,ErhShter LKW-Verkehr von Str.-km 54,4 bis 61,5%), um auf die ggf. verminderte Stre-
ckenattraktivitét hinzuweisen,

StraBienzustand - Beschiidigungen:

Die B70 diente historisch uA. dem iiberregionalen Verkehr (auch Transit), Eine spiirbare Schidigung
der Stralenanlage (zB. Verdriickungen, Belagsschiiden) ist dort nicht zu erwarten. Anders stellt sich
die Situation an der L343 und den betroffenen GemeindestraBen dar, die an sich der Aufnahme des
lokalen Verkehrs dienen. Der Schwerverkehr ist im Wesentlichen vom Transport forst- und landwirt-
schaftlicher Giiter sowie untergeordnet dem Giiternahtransport gepriigt. Das Transportgeschehen zu-
gunsten der Errichtung des WP Stubalpe erfolgt aufgrund der meteorologischer Gegebenheiten einer
Baustelle in einer H6henlage von 1.400 bis 1.700 m nach Abklingen der Frost-Tauperiode, dennoch
konnen Schiiden an den zuletzt genannten StraBen nicht ausgeschlossen werden, auch wenn die zulis-
sigen Achslasten gem. KFG nicht tiberschritten werden. Daher wird vorgeschlagen, im Rahmen einer
Auflage eine dem jeweiligen Schwerfahrzeugverkehr vorausgehende, jihrliche Beweissicherung ge-
meinsam mit dem jeweiligen Stralenerhalter (Land, Gemeinde) sowie eine Reparatur- und Schadener-
satzpflicht dem Antragsteller vorzuschreiben.

Umbauten an Knotenpunkten

Die untergeordnet erforderlichen baulichen Anpassungen und Schutzmafinahmen (Knotenpunkte,
Kurven, Lichtraum) kénnen unter Aufrechterhaltung des Verkehrs vorgenommen werden.

Betriebsphase

Fiir die Betriebsphase werden projektgemii8 jihrlich 12 Fahrten (wohl mit mit PKW- oder Leicht-
LKW-artigen KFZ) angegeben. Ein derartiges Verkehrsaufkommen ist jedenfalls vernachléssigbar
hinsichtlich seiner Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen, unabhéingig davon, welche Zufahrt
(Voitsberg, Packsattel, Weillkirchen) dabei genutzt wird.
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3.1.2 VERKEHRSTECHNISCHE BEURTEILUNG - GUTACHTEN

Zusammenfassend ist im Sinne der obigen Ausfiihrungen festzustellen, dass das Vorhaben betreffend
den Verkehr auf ffentlichen Straen insgesamt somit

vernachléssi is gering nachteilipe Auswir C

zeitlich beschriinkt auf zwei Sommerhalbjahre wihrend der Errichtungsphase bewirkt.

Aus dem weiteren Betrieb ergeben sich keine Auswirkungen (B)

3.2 ERORDERLICHE BEWILLIGUNGEN NACH WEITEREN VERWALTUNGS-
VORSCHRIFTEN

Folgende Tétigkeiten erfordern verkehrlich relevante, getrennte Bewilligungen und Detailbeurteilun-
gen fiir folgende MaBnahmen:

e Sondertransporte - StVO

e Arbeiten an StraBen — StVO § 90 fiir bauliche Adaptierungen und Umpgestaltungen an dem
Knotenpunkten, Kehren und dem Anschluss der priv. ZufahrtsstraBe sowie des Umladeplatzes.

e Zustimmung der GemeindestraBenverwaltung zur Herstellung/Abéanderungen von Anschliis-
sen (priv. Zufahrtsstrae und Umladeplatz) sowie der Adaptierung der 180 °-Kurve (Kehre)
sowie Ausnahmebewilligungen vom Bauverbotsbereich nach LStVG.

e Zustimmung der LStV fiir voriibergehende Adaptierungsarbeiten an LandesstraBen.

4 MARNAHMEN UND AUFLAGENVORSCHLAGE

e Sondertransporte mit Verkehrsanhaltungen auf der B70 diirfen werktags (Mo.-Fr.) nur auBer-
halb der Zeiten 6 — 9 Uhr und 15 — 18 Uhr (Pendlerlokalverkehr) erfolgen. Die Durchfiihrung
derartiger Transporte in den Nachtstunden wird empfohlen.

e Sofern eine oder beide RFB der A2-Siidautobahn im Packabschnitt zw. der ASt. Mooskirchen
und der ASt. Bad St. Leonhard wenn auch nur in einem Teilabschnitt fiir den Verkehr gesperrt
wird, sind LKW- sowie Sonder- und Schwertransporte fiir die Dauer dieser Sperre einzustel-
len. Die Zufahrt iiber die B70 (S6ding, Krottendorf, Voitsberg, Kéflach) ist unzuléssig.

o Jeweils vor Beginn und zu Ende der saisonalen Bau- bzw. Transporttétigkeit ist gemeinsam
mit dem jeweiligen StraBenerhalter (Land, Gemeinde) eine Beweissicherung der betroffenen
StraBlenziige durch einen unabhiingigen Fachkundigen vorzunehmen. Fahrbahn- und Unter-
grundschiiden sind nach Abschluss der Transporttétigkeit fachkundiger Aufsicht zu beheben
oder nach Wahl des StraBenerhalters abzugelten. Aufwendungen fiir die Durchfiihrung unver-
ziiglich erforderlicher Sofortmafnahmen zur Aufrechterhaltung und Sicherung des &ffentli-
chen Verkehrs durch den jeweiligen StraBenerhaltungsdienst ist vom Projektwerber Schaden-
ersatz zu leisten.

e Vorankiindigung des Baustellenverkehrs iSv. 3.1.1 (B70 — Motorradstrecke) mind, 2 bis 4
Wochen vor saisonalem Baubeginn.
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5 ZU DEN VARIANTEN UND ALTERNATIVEN

Fiir den Verkehr auf 6ffentlichen Straen wurden keine Alternativen bzw. Varianten dargestellt,

6 ZU DEN STELLUNGNAHMEN UND EINWENDUNGEN

Zur Stellungnahme der MG WeiBlkirchen vom 31.01.2017 betreffend Verkehrstechnik:
ProjektgemiB ist eine Zuwegung fiir Massentransporte und Anlagenteile ausschlieflich tiber die A2-
Stidautobahn von Siiden her vorgesehen. Dadurch wird das Gemeindegebiet von WeiBkirchen und
damit die dortigen Straen und Wege mit 6ffentlichem Verkehr (insbesondere der Kothgrabenweg)
nicht beriihrt. In diesem Bereich ist untergeordnet ausschlieBlich mit dem An-/Abtransport von Grab-
gerétschaft und Leitungs- bzw. Bettungsmaterialien fiir die Energieableitung nahe der Passhéhe Salz-
stiegel zum Umspannwerk in Baumkirchen.

Die Errichtung dieser Energieableitung muss nicht wihrend der Tauperiode (gemeint: Frost-
Tauperiode) erfolgen uns ist erfahrungsgemiB nicht zweckmaBig, sodass die entsprechende temporiire
3,5 t-Gewichtsbeschrinkung wihrend dieser Zeit unbeachtlich wird. Sofemn durch die zustindige
StVO-Behérde (im Einvernehmen mit der Straenerhalterin) keine Ausnahme von der ganzjéhrigen 16
t-Gewichtsbeschréinkung fiir den Kothgrabenweg erteilt wiirde, miissten die zuvor genannten Materia-
lien mit entsprechend kleineren Fahrzeugen (zB. entsprechend beladene 2-Achs-LKW) antransportiert
werden.

Zur Stellungnahme der Gemeinde Hirschegg-Pack vom 02.02.2017 betreffend Verkehrstechnik:
Die Einwendungen der Gemeinde Hirscheck-Pack betreffen allfiillige Beschidigungen an Verkehrs-
wegen der Gemeine (inkl. Salzstieglstrafe). Auf die Gefahr von Beschiidigungen wurde bereits einge-
gangen und eine entsprechende Auflage formuliert.

Zur Stellungnahme der Umweltanwiiltin des Landes Steiermark vom 02.02.2017

Aus vkt. Sicht wird von der Umweltanwiltin darauf hingewiesen, dass im Fachbereich verkehr redak-
tionell die gednderte Zufahrtsituation (von Siiden her) nicht durchgiingig korrigiert wurde. Die vkt.
Beurteilung bezieht sich jedenfalls auf ¢i ne Zuwegung von der A2-Siidautobahn/B70 her.

7 ZUSAMMENFASSUNG

Das temporir voraussichtlich in den Bausaisonen der Sommerhalbjahre 2018 und 2019 zu erwartende
projektbezogene Verkehrsaufkommen auf den angefiihrten Landes- und GemeindestraBen wird fiir den
dortigen 6ffentlichen Straenverkehr

zeitlich auf zwei Sommerhalbjahre beschriinkte,
vernachliissizbare bis geringe nachteilize Auswirkungen (C)
haben. Die genannten StraBenziige sind in der Lage, dieses Verkehrsaufkommen verkehrlich und tech-
nisch aufzunehmen.

f

Aus dem weiteren Betrieb ergeben sich keine Auswirkungen (B) / y /
A —
Wagna, 10.01.2018 Dipl.-Ing. Gernot Hribar
(Ort und Datum) | /' (Fachgutachter)
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